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Π  ριν από περίπου τέσ-
σερις δεκαετίες ο συγ-
γραφέας Γκράχαµ 
Γκριν, έπειτα από µια 

επίσκεψή του στον Παναµά, έγρα-
φε ότι η ∆ιώρυγα χρόνο µε το χρό-
νο χάνει έσοδα και δέχεται όλο 
και µικρότερο αριθµό πλοίων: «Οι 
δεξαµενές του καναλιού που εξι-
σορροπούν τη διαφορά στάθµης 
µεταξύ των δύο ωκεανών µοιά-
ζουν µικρές για τα τεράστια 
πλοία». Ο Γκριν δεν είχε άδικο. 
Σήµερα σχεδόν το 50% των εµπο-
ρικών πλοίων που ταξιδεύουν 
στους ωκεανούς είναι πολύ µεγά-
λα για να περάσουν 
από το κανάλι. Τα 
Panamax, που κατα-
σκευάστηκαν σε άλ-
λες εποχές ειδικά για 
το κανάλι του Πανα-
µά, µπροστά στα νέα 
πλοία µοιάζουν µε µι-
νιατούρες.

Το λιώσιµο των πά-
γων στην Αρκτική και 
το άνοιγµα ενός νέου 
και ταχύτερου θαλάσ-
σιου δρόµου έχουν 
δηµιουργήσει ένα νέο ανταγω-
νιστή για το κανάλι του Παναµά. 
Η κυβέρνηση της χώρας, προκει-
µένου να µην απαξιωθεί το κα-
νάλι, καθώς αποτελεί ένα από τα 
σηµαντικότερα εισοδήµατα για 
τα κρατικά ταµεία, αποφάσισε 
κατόπιν δηµοψηφίσµατος να το 
επεκτείνει.

Το σχέδιο διαπλάτυνσης, προϋ-
πολογισµού 5,25 δισ. δολαρίων, θα 
ολοκληρωθεί στα µέσα του 2015 
και θα µετατρέψει το κανάλι του 
Παναµά στο σηµαντικότερο εµπο-
ρικό δρόµο µεταξύ Ατλαντικού και 
Ειρηνικού. Η διαπλάτυνση και η 
εκβάθυνση του καναλιού θα επι-
τρέπουν τη διέλευση σε πλοία µε 
τονάζ τριπλάσιο από τα πλοία 
που το διέρχονται σήµερα, ενώ 
υπολογίζεται ότι το 2025 θα περ-
νούν 600 εκατ. τόνοι εµπορευµά-
των ετησίως από 333 εκατ. τόνους 
που ήταν το 2012. Τα έργα βρί-
σκονται στο 60% της ολοκλήρω-
σής τους και απασχολούν 8.000 
εργάτες.

Ακόµη κι έτσι όµως, ίσως στο 
µέλλον το κανάλι χρειαστεί και νέα 
διαπλάτυνση. Η Maersk Line, µία 
από τις µεγαλύτερες µεταφορικές 
εταιρίες, παρήγγειλε πρόσφατα 20 
νέα εµπορικά πλοία, τόσο µεγάλα 
που δεν θα µπορούν να περάσουν 
από τη ∆ιώρυγα του Παναµά ούτε 
έπειτα από τη διαπλάτυνσή της. 
Το σχέδιο θεωρείται σηµαντικό 
κυρίως για τις µεταφορές από την 
Αµερική στην Ασία, που, σύµφω-

να µε προβλέψεις, θα αυξηθούν µε 
ραγδαίους ρυθµούς στα επόµενα 
χρόνια λόγω των µεγάλων ανα-
γκών για πρώτες ύλες.

Αυτό το έχουν καταλάβει και 
άλλες χώρες της Κεντρικής Αµερι-
κής, που σχεδιάζουν τους δικούς 
τους εµπορικούς διαδρόµους που 
θα ενώνουν τους δύο ωκεανούς. 
Η Νικαράγουα, για παράδειγµα, 
συζητά µε κινεζική εταιρία τη δι-
άνοιξη ενός καναλιού τριπλάσι-
ου µήκους από αυτό του Πανα-

µά, προϋπολογισµού 
40 δισ. δολαρίων. Η 
Γουατεµάλα και η Ον-
δούρα επίσης σχεδιά-
ζουν εµπορικές γέφυ-
ρες για να ενώσουν 
τους δύο ωκεανούς.

Το γεγονός αυτό θα 
µπορούσε να πει κα-
νείς ότι είναι θετικό 
για τις µεταφορές διε-
θνώς. Μεσοπρόθεσµα 
θα επιφέρει επανά-
σταση στις µεταφορές 

και το εµπόριο, αλλά υπάρχει ένα 
σηµαντικό εµπόδιο. Ενώ το κανά-
λι προχωρά µε γοργούς ρυθµούς, 
δεν υπάρχουν λιµάνια και στις 
δύο ακτές τις αµερικανικής ηπεί-
ρου να ελλιµενίσουν τόσο µεγάλα 
πλοία. Και τα λίγα που υπάρχουν 
δεν µπορούν -πλην ελαχίστων- να 
διαχειριστούν τόσο µεγάλο όγκο 
εµπορευµάτων. Στο επόµενο διά-
στηµα αναµένεται σκληρός αντα-
γωνισµός για το ποια λιµάνια θ’ 
αναβαθµιστούν και θα γίνουν οι 
νέοι διαµετακοµιστικοί κόµβοι 
της αµερικανικής ηπείρου. ■
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Τα υπερπλοία
«αλλάζουν»
τη ∆ιώρυγα
του Παναµά

Το σχέδιο 
διαπλάτυνσης 
θα κοστίσει 
5,25 δισ. 
δολάρια και θα 
ολοκληρωθεί 
στα µέσα 
του 2015

ΣΥΜΦΩΝΑ µε µελέτη της 
ΙDB, και στις δύο ακτές της 
αµερικανικής ηπείρου απαι-
τούνται επενδύσεις δεκάδων 
δισ. δολαρίων για εκβάθυνση 
λιµανιών, δηµιουργία χώρων 
αποθήκευσης, σιδηροδρόµους, 
αυτοκινητοδρόµους και γενι-
κότερα υποδοµές που θα στη-
ρίξουν τόσο µεγάλης έκτασης 
εµπόριο ώστε να µπορέσουν 
οι εταιρίες να επωφεληθούν 
από τη µείωση του µεταφο-
ρικού κόστους που επιφέρει η 
χρήση µεγάλων πλοίων. 

Για να δοθεί µια τάξη µε-
γέθους, προκειµένου να µε-
ταφερθούν 10.000 κοντέινερ 
που θ’ αδειάσει σε κάποιο 
λιµάνι ένα µεγάλο εµπορικό 
πλοίο, χρειάζονται 18 τρένα ή 

5.800 φορτηγά ή 570 Boeing 
747 Jumbo.
Στις ΗΠΑ λίγα λιµάνια είναι 
έτοιµα για µια τόσο µεγάλη 
αλλαγή. Το Νόρφολκ της Βιρ-
τζίνια θα γίνει µάλλον το επό-
µενο µεγάλο διαµετακοµιστι-
κό κέντρο, καθώς έχει αρκετό 
βάθος και νέα σιδηροδροµική 
σύνδεση. 

Τα λιµάνια της Νέας Υόρ-
κης και του Νιου Τζέρσεϊ, που 
έχουν τη µεγαλύτερη κίνηση 
στην ανατολική ακτή, δεν 
µπορούν να δεχτούν µεγάλα 
πλοία, καθώς θα πρέπει να 
υπερυψωθεί πρώτα η γέφυρα 
Μπαγιόν, έργο που θα κοστί-
σει ένα δισ. δολάρια και δεν 
θα είναι έτοιµο πριν από το 
2016. ■
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 To «φαραωνικό» σχέδιο της διαπλάτυνσης

Η 95 ετών διώρυγα, από την οποία 
διακινείται το 5% του παγκοσμίου 
εμπορίου, έχει μήκος 80 χιλιόμετρα
και ενώνει τον Ατλαντικό με τον 
Ειρηνικό Ωκεανό.

Oταν η διαπλάτυνση ολοκληρωθεί, η διώρυγα 
θα μπορεί να εξυπηρετεί μεγαλύτερα πλοία 
μέσω νέων δεξαμενών ρύθμισης στάθμης, 
μία νοτιοδυτικά των δεξαμενών του Μιραφλόρες 
και μία ανατολικά των δεξαμενών του Γκατούν.

Τα πλοία χρειάζονται περίπου 
24 ώρες για να διασχίσουν 
τη διώρυγα. Η ζήτηση είναι 
τόσο μεγάλη που τα δικαιώματα 
διέλευσης βγαίνουν στον 
πλειστηριασμό και περνά 
αυτός που θα προσφέρει 
τα περισσότερα χρήματα.

Το σχέδιο διαπλάτυνσης 
θα έχει ολοκληρωθεί το 2014.

Νέες 
δεξαμενές

Το κανάλι 
της Γκατούν θα 
διαπλατυνθεί και 
θα γίνει πιο βαθύ.

Παραΐσο: Οι πρώτες 
ανασκαφές ξεκίνησαν

Οι λεκάνες αποστράγγισης θα επιτρέπουν 
την επαναχρησιμοποίηση του νερού. 
Με τον τρόπο αυτό δεν καθίσταται 
αναγκαία η κατασκευή φραγμάτων ενώ 
θα γίνεται μεγαλύτερη οικονομία νερού.

ΠHΓΗ: Panama Canal Authority, Reuters

Ιστορική διαδρομή Bασικές βελτιώσεις

Μέγιστο μέγεθος πλοίων

Οι δεξαμενές

Θέµα «λίφτινγκ» και στα λιµάνια…

Σήµερα σχεδόν το 50% των εµπορικών πλοίων είναι πολύ µεγάλα 
για να διασχίσουν τη ∆ιώρυγα του Παναµά.


