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Ο
ι «κακές γλώσσες» 
στην Ισπανία εκτι-
µούν ότι πολύ σύ-
ντοµα κάποιοι θα 

προσπαθήσουν να «σπεκουλά-
ρουν» πάνω στα πτώµατα των 
άτυχων επιβατών της µοιραίας 
αµαξοστοιχίας της γραµµής 
Μαδρίτη - Σαντιάγκο ντε Κο-
µποστέλα. Αν αναρωτιέστε 
γιατί, αρκεί να πούµε ότι ήδη 
έχει κατατεθεί και συζητείται 
σχέδιο ιδιωτικοποίησης των 
ισπανικών σιδηροδρόµων.

Το µπαλάκι των ευθυνών
Την εβδοµάδα που πέρασε η 
Ισπανία βίωσε τη χειρότερη 
σιδηροδροµική τραγωδία των 
τελευταίων 40 ετών. Το τρένο 
που εκτροχιάστηκε το βράδυ 
της Τετάρτης λίγο πριν από το 
σταθµό Φερόλ στη Γαλικία πα-
ρέσυρε στο θάνατο 80 επιβάτες 
και βύθισε στο πένθος ολόκλη-
ρη τη χώρα.

Στην Ισπανία της κρίσης και 
της δραστικής περικοπής δα-
πανών, τις επόµενες ηµέρες 
θα χυθεί πολύ µελάνι για τις 
ευθύνες και τα µέτρα ασφα-
λείας του σιδηροδροµικού δι-
κτύου. Ηδη το συνδικάτο των 

µηχανοδηγών επεσήµανε ότι 
στο συγκεκριµένο σηµείο -για 
λόγους που δεν γνωρίζει- δεν 
είχε τεθεί σε λειτουργία το σύ-
στηµα ασφάλειας 
ΕRTMS, το οποίο 
µπορεί αυτόµατα 
να µειώσει την 
ταχύτητα του τρέ-
νου.

Η ∆ικαιοσύνη 
και το υπουργείο 
∆ηµοσίων Εργων 
-πηγές του οποίου 
δηλώνουν πως λει-
τουργούσε κανονι-
κά το σύστηµα που 
ειδοποιεί το µηχα-
νοδηγό για την τα-
χύτητα- ξεκίνησαν 
έρευνες για τα αίτια 
της τραγωδίας, κατ’ 
εντολή του πρωθυ-
πουργού Μαριάνο 
Ραχόι, και τις επόµενες ηµέρες 
αναµένονται τα πορίσµατα.

Πριν από µερικές εβδοµάδες, 
η εφηµερίδα «El País» αναρω-
τιόταν αν πλησιάζει «το τέλος 
των ισπανικών σιδηροδρόµων». 

Η αναφορά ήταν φυσικά για το 
σχέδιο ιδιωτικοποίησης των 
σιδηροδρόµων που περιλαµβά-
νεται στο πρόγραµµα λιτότητας 
της ισπανικής κυβέρνησης. Εί-
ναι σαφές ότι το τροµερό δυστύ-
χηµα θα χρησιµοποιηθεί ως άλ-

λοθι στο προσεχές 
διάστηµα, τόσο 
από την πλευρά 
της κυβέρνησης 
που θέλει να προ-
χωρήσει στην ιδι-
ωτικοποίηση των 
σιδηροδρόµων όσο 
και από τους πολέ-
µιους του σχεδίου 
που θα φέρουν ως 
επιχείρηµα τους 
βρετανικούς σι-
δηροδρόµους, οι 
οποίοι από τότε 
που ιδιωτικοποιή-
θηκαν έχουν, όπως 
λένε, εκτός των αρ-
κετών ατυχηµάτων 
και ιδιαίτερα χα-

µηλής ποιότητας υπηρεσίες.
Οι ισπανικοί σιδηρόδροµοι 

είναι χωρισµένοι σε τρεις εται-
ρίες που απασχολούν 29.000 ερ-
γαζοµένους. Η πρόθεση της κυ-
βέρνησης Ραχόι είναι ξεκάθαρη. 

Να γλιτώσει από τον Κρατικό 
Προϋπολογισµό 86 εκατ. ευρώ 
το χρόνο. Πώς; Σύµφωνα µε το 
στρατηγικό σχέδιο που κατάρτι-
σε η ιδιωτική εταιρία Ineco και 
η οποία στο παρελθόν έχει προ-
τείνει σε αρκετές περιπτώσεις 
την ιδιωτικοποίηση δηµοσίων 
υπηρεσιών, θα πρέπει να κο-
πούν 48 σιδηροδροµικές γραµ-
µές και να µειωθεί η συχνότητα 
127 δροµολογίων.

Πόλεις-φαντάσµατα
Οι πρωτεύουσες των περιφε-
ρειών που έχουν αεροπορική 
σύνδεση είναι αυτές που θα 
πληγούν λιγότερο, αλλά οι πιο 
αποµακρυσµένες περιοχές θα 
εξυπηρετούνται µόνο από τους 
αυτοκινητοδρόµους, µετακίνη-
ση που είναι και πιο ακριβή και 
πιο επικίνδυνη. Οι πολέµιοι του 
σχεδίου θεωρούν ότι αυτές οι 
περιοχές θα µετατραπούν σε 
πόλεις-φαντάσµατα και οι κά-
τοικοί τους αργά η γρήγορα θα 
µεταναστεύσουν σε µεγαλύτερα 
αστικά κέντρα.

Οι 48 γραµµές που προτείνει 
η Ineco να κοπούν έχουν -σύµ-
φωνα µε στοιχεία- 10% πληρό-
τητα και τα έσοδά τους καλύ-

πτουν µόλις το 30% των εξόδων 
τους. Με λίγα λόγια, ναι µεν το 
κράτος επιδοτεί αυτές τις γραµ-
µές αλλά τα τρένα επιτελούν κοι-
νωνικό έργο παρέχοντας φτη-
νή και ασφαλή µετακίνηση. Τα 
τρένα µε πληρότητα 15% δεν θα 
κοπούν, αλλά θα µειωθούν κατά 
40% τα δροµολόγιά τους. Τα τρέ-
να που έχουν πληρότητα 15%-
20% θα έχουν µείωση των δρο-
µολογίων τους κατά 50%. Και 
οι τρεις παραπάνω κατηγορίες 
σιδηροδροµικών γραµµών εξυ-
πηρετούν ετησίως πάνω από 
1,5 εκατ. επιβάτες. Ακόµη και 
αν γίνουν όλα αυτά, οι σιδηρό-
δροµοι θα συνεχίσουν να έχουν 
έλλειµµα περίπου 80 εκατ. ευρώ 
το χρόνο.

Σε δεύτερη φάση, η κυβέρνηση 
Ραχόι θ’ ανοίξει τους σιδηροδρό-
µους στους ξένους επενδυτές, 
γεγονός που έχει προκαλέσει 
την οργή των συνδικάτων. Το 
σχέδιο προβλέπει τη διάσπαση 
της Renfe -της κύριας σιδηρο-
δροµικής εταιρίας- σε τέσσερις 
µικρότερες, ώστε να πουληθούν 
ευκολότερα. Αν προχωρήσει, η 
Ισπανία της ανεργίας του 27% 
θα έχει σύντοµα 10.000 νέους 
άνεργους. ■
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Προκειµένου να 
εξασφαλιστούν 
86 εκατ. ευρώ 
το χρόνο, θα 
πρέπει να κοπούν 
48 γραµµές, 
να µειωθεί η 
συχνότητα 127 
δροµολογίων και 
να απολυθούν 
10.000 
εργαζόµενοι
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Σε τροχιά…
ιδιωτικοποιήσεων
οι ισπανικοί
σιδηρόδροµοι
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Σοκάρουν τα καρέ από τον εκτροχιασµό 
της µοιραίας αµαξοστοιχίας που παρέσυρε 
στο θάνατο 80 επιβάτες και βύθισε 
στο πένθος την Ισπανία. 


